Volvo

Dank der Firma Hausermann in ZUrich gelangten in den 50er Jahren erste Volvo Lastwagen in die
Schweiz. Dieses Unternehmen hatte nach dem Zweiten Weltkrieg begonnen, amerikanische Last-
wagen in die Schweiz zu importieren. Hdusermann spezialisierte sich dann auf die schwedischen
Volvo Nutzfahrzeuge, allerdings ohne Busse. Ab 1965 zeichnete —neben Hausermann —die Schwei-
zer Niederlassung von Volvo in Lyss verantwortlich fir den Vertrieb von Volvo Fahrzeugen. Der
Beitritt von Schweden und der Schweiz in die 1960 gegriindete europaische Freihandelsassoziation
(EFTA) sowie die Bestimmungen, dass 6ffentliche Betriebe ab 1967 bevorstehende Fahrzeugkaufe
EFTA-weitausschreiben mussten, ermutigten Volvo, Ende der sechziger Jahre auch ein Bus-Chassis
auf dem Schweizer Markt anzubieten. Dieses (einzige) Fahrgestell mit der Bezeichnung B58 besass
den THD100 6-Zylinder-Mittelunterflurmotor (9,60 Liter; 230 PS). 1972 kam das B59 Stadtautobus-
Chassis mit THD100 Heckmotor dazu. Der B59 zeichnete sich durch eine niedrige Rahmenhohe im
vorderen Wagenteil aus. 1978 prasentierte Volvo seinen Schweizer Kunden zudem den B609, ein
Bus in der Grosse I, basierend auf einem Lastwagen-Fahrgestell mit Frontmotor.

Der B58 entsprach dem Saurer 5DUK und dem FBW 50U mit Mittelunterflurmotor in der Grosse
V. Hinderlich fir die Verbreitung des B58 waren verschiedene Umsténde: zu wenig dichtes
Servicenetz, anfanglich nur mit einem Radstand und in einer Breite lieferbar, vielleicht auch eine
gewisse Skepsis der Schweizer Unternehmer gegentber dem relativ kleinvolumigen Triebwerk
— schliesslich war man sich von Saurer und FBW anderes gewohnt.

Der Typ B59 war zwar ein flir den Fahrgast ausgesprochen gut zugangliches Fahrzeug, er hatte
aber keine Staurdume fir Postsachen und Gepack. Deshalb kam er—vergleichbar dem FBW 55UH
—nicht bei den PTT, sondern bei stadtischen Verkehrsbetrieben (Beispiel Biel) zum Einsatz. Der
B59 wurde 1979 durch den modernisierten Typ B10R abgeldst. In den friihen 80er Jahren lief die
Produktion des B58 aus, hier bot Volvo seit 1978 den Nachfolger B10M an. Beide Chassis ent-
sprachen weitestgehend ihren Vorgéangern.

Die Produktionseinstellung bei Saurer und FBW flhrte fiir Volvo zu einem Kundengewinn —vor
allem bei denjenigen Betrieben, die Mercedes die «Totengrdber»-Rolle der Schweizer Nutzfahr-
zeugindustrie zuschoben. Wahrend der ganzen 80er Jahre war Volvo ein sicherer Wert flr die
Schweizer Carrossiers — wie schon FBW bot Volvo in dieser Zeit keine Komplettbusse an. Dies
sollte sich allerdings in den 90er Jahren dndern, ein erster Schritt hin zur Komplettbusherstellung
war die Ubernahme der 6sterreichischen Steyr durch Volvo im Jahr 1991.

S. bb: Postautohalter Walter Kiibli, Gstaad BE
Volvo/Lauber B10M-55 THD100D Omnibus BE-403014 (1982)
Aufnahme: 2001; Gstaad BE; J. Biegger

PAH KUblis Stammlinie war und ist die 23 km lange Strecke Gstaad—Col du Pillon—Les Diablerets.
Zum Aufnahmezeitpunkt hatte sich sein Liniennetz vergrossert durch die Ubernahmen der Linien
Gstaad-Turbach von PAH Von Grinigen (1993) und Gstaad-Lauenen von PAH Perreten (1997).
Der im Bild sichtbare Mercedes/Auwérter 814D (1991) stammt von PAH Von Grunigen. Kibli war
in den 60er Jahren FBW Kunde, wechselte dann zu Volvo, er erhielt folgende Fahrzeuge: 1979

B58-55, 1982 B10M-55 (Bild), 1983 B10M-55 und 1984 B58-55 (Occasion). Das hier festgehalte-
ne Postauto wurde 2004 durch einen Setra S313UL abgel0st.

S. 56: Auto AG Schwyz (AAGS)
Volvo/R+J B10M-55 THD100D Omnibus Nr. 11 (1983)
Aufnahme: 1993; Gersau SZ; J. Biegger

Fir die Umstellung des Trambetriebs Seewen-Brunnen mussten 1963 relativ kurzfristig sechs
preisguinstige Kursautobusse beschafft werden. Das flihrte zum Kauf von Leyland Worldmaster
mit Orlandi Aufbauten. In den 70er Jahren wechselte die AAGS auf Volvo B58. Zwischen 1978
und 1980 kam FBW zum Zug mit acht Einheiten des Typs 50U. Danach wechselten die Beschaffer
wieder auf Volvo zuriick: Zwischen 1983 und 1989 kamen vier B10M-55 in Betrieb. Diese Fahr-
zeuge trugen das VST-Orange, welches in den friihen 90er Jahren dem geféalligeren Anstrich in
kraftigem Rot und Weiss weichen sollte. Leider musste dieses ansprechende Outfit vor einigen
Jahren dem Billiganstrich Weiss, versehen mit ein paar roten Aufklebern, weichen. Der hier fest-
gehaltene Wagen 11 wurde 2001 verdussert.

S. 57: Transports Publics du Chablais (TPC), Aigle VD
Volvo/Lauber B10M-45 THD100D Midibus VD-1201 (1984)
Aufnahme: 2001; Aigle VD; J. Biegger

Die TPC entstanden 1999 aus der Fusion von vier Schmalspurbahnen (eine mit Ausgangspunkt
Bex, drei mit Start in Aigle). Zum TPC Netz gehdren auch diverse Buslinien, welche bereits vor
der Fusion der Schmalspurbahnen gefiihrt wurden. Zusétzlich zum eigenen Busverkehr sind die
TPC als Postautounternehmen aktiv. Auch Bahnersatzkurse im Auftrag der SBB gehdren zum
Aufgabenbereich. Ebenfalls im Auftrag der SBB wird der Regionalbus Aigle-Villeneuve betrieben.
In letzterem Einsatz stand der im Bild festgehaltene kurze B10M-45, den die TPC 1999 von den
VMCV in Clarens Gbernommen hatten. 2001 wurde er durch einen Renault Agora ersetzt.

S. b8: Gruyéres—Fribourg—Morat (GFM), Fribourg
Volvo/Hess B10M-55 THD100EC Omnibus Nr. 99 (1985)
Aufnahme: 2002; Moudon VD; Jirg Biegger

Die bekannten Probleme bei Saurer in den frihen 70er Jahren und die geographische Nahe des
Volvo Importeurs in Lyss veranlassten den GFM Automobildienst, bei Volvo 25 B58 Bus-Chassis
zu bestellen, die zwischen 1972 und 1974 zur Ablieferung gelangten. Von 1974 bis 1982 folgten
ausserdem sechs B58 Gelenkautobusse. Die Busse bewahrten sich, so dass vom Nachfolgetyp
B10M zwischen 1982 und 1996 ebenfalls gréssere Stlickzahlen bestellt wurden, ndmlich 60 Solo-
und 20 Gelenkwagen. Die Einfihrung von Niederflurautobussen brachte bei den GFM den
Markenwechsel von Volvo auf Mercedes. Der hier festgehaltene Wagen 99 mit dem typischen,
von den Regie RH vertrauten Aufbau, wurde 2002 verkauft.
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S. B9: Transports en commun de Neuchatel (TN)
Volvo/Hess B10M-55 THD100D Omnibus Nr. 213 (1984)
Aufnahme: 2002; Neuchétel; J. Biegger

Nach den funf letzten FBW 71U aus den Jahren 1975/1976 und 1981 wechselten die TN zur
Marke Volvo. 1984 gelangten die B10M-55 Nrn. 211-214 mit dem 6-Zylindertriebwerk THD100D
(9,60 Liter; 235 PS) in Betrieb mit geschweissten Aluminiumaufbauten von Hess. Nr. 213 (Bild)
zeigt die charakteristische Hess Front der friihen 80er Jahre mit den relativ eng beieinandersteh-
enden Scheinwerfern. Die 11,43 m langen und 2.50 m breiten Fahrzeuge hatten 37 Sitz- und 60
Stehplatze. 1989 folgten weitere sechs B10M-55, sie zeichneten sich durch gréssere Seitenfens-
ter und eine modernisierte Front aus. Nr. 213 verliess den TN Park 2007.

S. 60: Engelberger Autobetriebe AG (EAB), Engelberg OW
Volvo/Lauber B10M THD100DC Omnibus OW-10260 (1984)
Aufnahme: 2000; Engelberg OW; J. Biegger

Da die Aktivitaten des Sportbusbetriebs EAB nur im Winterhalbjahr stattfinden, sind in Engelberg
aus Kostengriinden von jeher Occasionsautobusse im Einsatz. 1982 bis 1991 bildeten Saurer 4ZP
der VBZ Zirich den EAB Park. Als Abldsung folgten zwischen 1990 und 1995 insgesamt sieben
gut zugangliche Volvo B59 aus Regensdorf, Wettingen und Chur. 1997 nahmen die EAB wieder
eine Parkerneuerung in Angriff, diesmal mit vom Stadtautobus Thun (SAT) Gbernommenen B10M.
Bezlglich der Einstiegsverhaltnisse nahm man einen Rickschritt in Kauf: Wies der B59 vorne eine
Wagenbodenhdhe von lediglich 55 cm auf, so mussten die Skifahrer im B10M etwa 20 cm hoher
hinaufklettern. Der im Bild festgehaltene B10M lief bei SAT und STl bis 1997 unter der Nr. 18. Er
wurde 2005 durch einen Mercedes Citaro Occasions-Niederflurbus ersetzt.

S. 61: Stadtische Verkehrsbetriebe Bern (SVB)
Volvo/R+J-Gangloff B10M-58 THD101GC Omnibus Nr. 192 (1988)
Aufnahme: 2003; Bern; J. Biegger

Die SVB hatten in den 80er Jahren einen hohen Altwagenbestand aus den 60er Jahren, bestehend
aus FBW B71U Solofahrzeugen und 91UA52/64L Gelenkautobussen, die ersetzt werden sollten.
Nach den letzten FBW 91GL Gelenkautobuslieferungen in den Jahren 1976/1977 entschieden
sich die SVB flir einen Markenwechsel: 1984/1985 nahmen sie 10 Volvo B10MA Gelenkautobus-
se in Betrieb, 1988 folgten 15 Solofahrzeuge B10M-58 (Bild). Selbstverstandlich wurden sie im
traditionellen Olivgrin abgeliefert. 2001 gaben sich aber die SVB den neuen Namen Bernmobil,
damit verbunden leider auch ein neues Erscheinungsbild in knalligem Rot. Teilweise wurden die
alteren Fahrzeuge umlackiert, so auch die hier prasentierte Nr. 192, die 2006 abgebrochen wurde.
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S. 62: Postautohalter Melchior Nef, Hemberg SG
Volvo/Lauber B10M-50 THD101GC Omnibus SG-161130 (1988)
Aufnahme: 2003; Wattwil SG; J. Biegger

1987 schloss die Postverwaltung ihren Regie-Stltzpunkt in Hemberg und tbergab die Kursfih-
rung der Linien Hemberg-Wattwil und —-St. Peterzell an PAH Nef. Dieser setzte zuerst einen von
der Regie Gbernommenen FBW C50U Alpenwagen ein. Im Folgejahr erhielt Nef dann sein neues
Kursfahrzeug, den hier prasentierten Volvo/Lauber B10M-50. Der Aufbau entsprach weitgehend
der Konstruktion, in der R+J/Lauber die Saurer RH Reihe karossiert hatte. Der kompakte und
wendige B10M mit dem Radstand von 5.00 m bot 43 Sitz- und 27 Stehplatze an. 2003 drédngte
ein neuer Volvo 8700LE den B10M in die Reserve. Ende 2005 wurde das Postautounternehmen
Nef aufgelést und der Betrieb an die Postautobetriebe AG Unteres Toggenburg, Litisburg, tber-
tragen. Der B10M wurde 2006 verkauft.

S. 63: Gruyéres-Fribourg—Morat (GFM), Fribourg
Volvo/Van Hool B10M-55A THD100ED Gelenkomnibus Nr. 110 (1982)
Aufnahme: 1999; Fribourg; J. Biegger

Als Erganzung zu den Westschweizer Bahnlinien betrieben die Chemins de fer électriques de la
Gruyeére in Bulle (CEG) — der Vorganger der GFM — ein ausgedehntes Autobusliniennetz. Die
wichtigsten Autobuslinien der CEG waren in den 30er Jahren zweifellos die Verbindungen Bulle—
Fribourg Uber La Roche (27,2 km) und Uber Farvagny-le-Grand (29,6 km). Schon damals gab es
Eilkurse, die Fribourg—Bulle ohne Halt durchfuhren. Auch wahrend der 80er Jahre gab es zu den
Hauptverkehrszeiten die «courses accélerées), welche die Strecke in 30 Minuten bewaltigten.
Heute ist diese Schnellverbindung durch die S-Bahn ersetzt. Fir diese Strecke setzten die GFM
Fahrzeuge mit Reisewagenkomfort ein, so z.B. einen derinsgesamt zehn Van Hool Gelenkbusse.
Nr. 110 verliess den GFM Park 2001.

S. 64: Walter Roth, Chur GR
Volvo/Hess B10R-55 THD100D Omnibus Nr. 19 (1980)
Aufnahme: 1981; Chur GR; Tony Hawkins T, Royal-Tunbridge-Wells (GB)

1955 eroffnete die Lastauto AG Oberstrass in Chur den Stadtautobusbetrieb in der Blindner
Hauptstadt. Ab 1965 befuhr das Reiseunternehmen Walter Roth, Chur, die Stadtbuslinien im
Auftrag der Stadtverwaltung Chur. Roth setzte anfanglich einen gebrauchten Saurer 4ZP und neue
3DUK bzw. 5DUK ein. Dann folgte der Wechsel zu Volvo; primar waren es B58 Autobusse, die
nun zum Einsatz kamen. Aber auch B59 bzw. B10R Heckmotor-Fahrzeuge stiessen zur Stadtbus-
flotte, so wie der im Bild festgehaltene Wagen 19. Die Passagiere schatzten diese Busse wegen
der niedrigeren Einstiege. 1996 Gibernahm die Stadt Chur den Autobusbetrieb in eigener Regie.
Nr. 19 wurde 1995 veraussert.
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